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Lobjectif a long terme de la sécurité routiere suédoise est de faire en sorte qur'il n'y ait
plus aucun tué ou blessé grave dans les accidents de la route. Fondé sur les principes de
la « Vision zéro », cet objectif a été adopté a l'unanimité par le Riksdag en 1997.

La Suéde est déja parmi les pays qui compte le moins de tués sur les routes par
rapport a sa population. Mais cela ne suffit pas. Le point de départ de action suédoise
de sécurité routiére est de ne pas accepter que les accidents de la route tuent ou soient

responsables de souffrances pour toute la vie.

L’Administration nationale des routes (Vigver-
ket) gére le réseau routier national et a la res-
ponsabilité globale de la sécurité routiere sur
toutes les routes de Suede.

Les acteurs principaux de la prévention rou-
tiére sont ’Administration des routes, la police
et les 289 communes du pays. Les préfectures,
I"Association nationale de la sécurité routiére
(Nationalforeningen for trafiksikerhetens
framjande, NTF), l'industrie des transports
et I'industrie automobile sont d'autres incer-
venants importants. Lindustrie automobile peut
largement améliorer la sécurité des véhicules
en modifiant leur conception. Les voitures sont
devenues de plus en plus siires dans les années
1990, en particulier grace aux tests de collision
effectués par I'organisation indépendante Euro
NCAP, ou la Suéde est représentée, Ulnspection
suédoise des veéhicules a moteur (AB Svensk bil-
provning) est en charge du contréle technique
du parc automobile suédois.

Les routes et la circulation

Le réseau routier suédois s’étend sur quelque
420 000 km. Les deux tiers sont des routes pri-
vées, principalement des voies forestieres car-
rossables. La plupart des routes privées sont
ouvertes a la circulation publique, Les routes
appartenant a |'Exat représentent au rotal

98 000 km et le réseau routier communal envi-
ron 40000 km.

En mars 2000, la Suede comprait quelque 3,9
millions de voitures de tourisme, 354 000 poids
lourds, 15 000 autocars et 120 000 motocyclet-
tes pour une population de 8,9 millions d’habi-
tants. La densité automobile est de 44 voitures
de tourisme pour 100 habitants.

La Suéde a adopté la circulation a droite en
1967. L'abandon de la circulation a gauche im-
posait évidemment d’importantes mesures
d'adaptation de la circulation. 1l a aussi donne
le coup d’envei d'une vaste action de sécurité
routiére.

Ainsi, la vitesse, jusqu’alors libre sur les rou-
tes a grande circulation, a été limitée, Actuelle-
ment, la vitesse autorisée sur les roures est
genéralement de 70 kmvheure. Dans les agglo-
meérations, elle est normalement de 50 km/ heure,
mais la imitation a 30 km/heure devient de plus
en plus courante dans les zones mixtes ot les
piétons et les cyclistes ne sont pas séparés de la
circulation automobile. Sur les grandes rou-
tes de bonne qualité, la vitesse est limitée a
90 km/heure et sur les autoroutes le plus
souvent a 110 kmv/heure.

La Vision zéro refuse d’accepter les
accidents mortels

La Vision zéro est celle d’un avenir ou personne
ne sera tué ou blessé gravement sur les routes.
(est un concept qui procéde fondamentale-
ment de Péthique : il est inacceptable que des
étres humains soient tués sur la route.

La Vision zéro admet que les accidents de la
route ne sont pas toujours évitables, puisque
I'erreur est humaine. Par contre, il est possible
d’éviter qu’ils entrainent des pertes de vies hu-
maines et des dommages corporels graves. Les
routes et les vehicules peuvent devenir beau-
coup plus siirs. Le public peut étre amene a
prendre beaucoup plus largement conscience de
la nécessité d’un comportement responsable
dans la circulation.

La Vision zéro pose en principe que chacun a
sa part de responsabilité pour la sécurite de la
circulation sur les routes : politiques, planifica-
teurs, gestionnaires du réseau routier tels que
I’Administration nationale des routes er les
communes, constructeurs automobiles, entre-
prises de transport — et tous les usagers de la
route.

Tués et blessés graves sur la route

Il reste beaucoup i faire en matiére de sécurité
routiére avant que |’objectif zéro tué et zéro
blessé grave ne devienne une réalité. En 2000,
les accidents de la route ont fait 591 morts et un
peu plus de 4 000 blessés graves. Le nombre de
tues ctait en augmentation par rapport au chiff-
re de Pannée précédente, 580 tués.

Onze points pour une meilleure

sécurité routiere

Afin de renforcer et faire avancer action de sé-
curité routiére, le gouvernement suédois a pré-
senté au printemps 1999 onze points sur les-
quels il entend concentrer I'effort. Clest cette
liste qui commande désormais I'action quoti-
dienne de sécurité routiere. Elle est fondée sur
le plan de sécurité routiére de I’ Administration
nationale des routes, et done sur la Vision zéro.
Voici ces onze points, illustrés par des exemples
concrets :

1. Axer Peffort sur les routes les plus
dangereuses

[Zaction est concentrée sur les segments de route
les plus dangereux. Pour éliminer les collisions
frontales graves, la mise en place d’une barriere
centrale sur Pauroroute E4 au nord de Givle est
une expérience qui a donné de bons résultats et
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I'exemple sera suivi ailleurs. La suppression des
obstacles dangereux au bord des routes est une
autre priorité.

2. Sécuriser la circulation locale

En 1999, 102 communes ont procédé a des ana-
lyses de leur voirie au plan de la sécurité. Dans
plusieurs communes, cela a conduit i réaména-
ger le réseau urbain pour rendre les conditions
de circulation plus siires, et 'action se poursuit.

3. Souligner la responsabilité des usagers
Le code de la route doit étre mieux respecté. Les
régles concernant la limitation de vitesse, le port
de la ceinture de sécurité, 'ivresse au volant et
la drogue sont parmi les aspects les plus impor-
tants. Une action a été lancée pour veiller plus
efficacement au respect des limitations de vi-
tesse.

4. Sécurité des cyclistes

Une norme de sécurité volontaire a été instauree
pour les bicyclertes. Des campagnes sont orga-
nisées régulierement afin d’encourager le port
du casque pour cyclistes.

5. Assurance qualité des transpaorts

[es administrations qui ont d’importants be-
soins de transports ont regu pour directive de
mettre en place pour leurs transports, qu’ils
solent en régie propre ou sous-traités, une assu-
rance de la qualité en matiére de sécurité rou-
niere et d'impact sur l'environnement.

6. Preus neige obligatoires

Une loi a rendu obligatoire 'utilisation de
pneus neige pour les voitures de tourisme entre
le 1¢r décembre et le 31 mars, lorsque I'état des
routes le nécessite.

7. Meilleure mise en cenvre des
technologies suédoises

La mise en ceuvre de nouvelles technologies per-
mertant d’améliorer la sécurité routiere doit etre
accelérée. Des dispositifs qui peuvent étre intro-
duits dans un délai relativement bref sont un
systeme de rappel plus efficace pour le bouclage
de la ceinture et un systéme intelligent d’adapta-
tion de la vitesse. Le verrouillage en fonction de
["alcoolémie et le permis de conduire électroni-
que sont des technologies en cours de dévelop-
pement.

8. Responsabilité des aménageurs

Une commission d’enquéte a présenté une pro-
position de réglementation définissant les res-
ponsabilités du secteur public et des entreprises
en matiére de sécurité des transports routiers et
prévoyant la création d’un organisme indépen-
dant d'inspection de la circulation routiére.

9. Répression des infractions routieres
Une commission d’enquéte revoit actuellement
les régles en vigueur en matiére d*infractions
routieres et proposera des modifications fon-
dées sur les principes de la Vision zéro et les im-
pératifs fondamentaux de la sécurité juridique.



