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Intervention sur Bahn.Ville2

 Ce qu’est Bahn.Ville 2

 Des exemples concrets de croisement de 

culture dans Bahnville :

- des difficultés

- des propositions d’outils



3

Qu’est-ce que Bahn.Ville 2 ?

 Un programme franco-allemand

 Projet français
 de février 2007 à octobre 2009

 financement partenarial associant l'Etat et des 

partenaires locaux (Région Rhône-Alpes, Saint-Etienne 

Métropole, EPORA, EPA de Saint-Etienne)

 une équipe technique : CETE, INRETS, Epures
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Qu’est-ce que Bahn.Ville 2 ?

 L’objectif : 

-> promouvoir « un urbanisme orienté vers le rail »

-> 3 composantes : 

l’offre ferroviaire (Bahn) / la ville / la station

 Un programme de Recherche/Action

-> accompagner l’action locale 

-> des connaissances et méthodes transposables sur 

d’autres territoires
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Le site d’expérimentation

7 gares 

15 km de long

modernisation de la ligne en 2005 

Ligne Firminy – Saint-Etienne 

Une vallée urbanisée :

55 000 habitants

Saint-Etienne : 

180 000 habitants
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Le contenu de Bahn.Ville 
Des actions variées
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Des exemples 
de croisement de culture

Bahn.Ville 2 
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 Objectif de l’action 

proposer une méthode pour un observatoire des 

temps de parcours intermodaux et du foncier 

autour d’une gare (3 fonctions)

 les difficultés 

se faire rencontrer les acteurs (déplacements,    

urbanisme…)

 proposition d’indicateurs combinant transport et 

urbanisme 

exemple :  périmètre / correspondance

« Créer un observatoire des temps de 

parcours intermodaux et du foncier »
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« Créer un observatoire des temps de parcours 

intermodaux et du foncier »

Accessibilité piétonne :

Cercle de 800m et 
isochrone piéton

Accessibilité TC + MàP

Cercle 2,5 km et 

isochrone TC 10 mn

isochrone TC 15 mn
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-> de mauvaises 
correspondances 
pour les lignes :

14 (ZA malacussy)

35 (quartier le 
Bernay)

18 (sens vers la 
cotonne)
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Repérage d’espaces potentiellement accessibles

Ecart entre isochrone 
piétonne

et cercle 800m

-> Le quartier de la 
Cotonne est 
potentiellement 
accessible

si création et sécurisation de 
cheminements piétons (dans 
la pente)

Espace 
potentiellement 
accessible à pied

« Créer un observatoire des temps de parcours 

intermodaux et du foncier »
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« Connaître les pratiques de déplacements 
en train sur le territoire »

 Les difficultés 

une enquête « trop » 

réservée au monde du 

déplacement ?

des outils existants 

mais pas assez 

exploités 

 Objectif de l’action  

analyser les « enquêtes photos » sous l’angle 

déplacement ET urbain
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 Objectif de l’action 

identifier les impacts urbains liés à l’arrivée 

d’un nouveau système de transport 

(desserte type tram-train avec implantation 

de nouvelles haltes)

« Incidence urbaine d’un nouveau 

système de transport »
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« Incidence d’un nouveau système de transport »

Proposition 

arrêts étude 

TTK
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« Incidence d’un nouveau système de transport »

Un exemple d’outil : tableau multicritère pour analyser les haltes
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les 3 ponts

 intérêt / aux projets 

urbains

 arrêt de proximité

« Incidence d’un nouveau système de transport »

Impacts et préconisations
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 arrêt bien situé / à l’urbain 

mais population déjà 

desservie par Carnot et 

Clapier

Pop : 9500 / 500*

Emplois : 4800 / 80*

Halte en surélévation

Jacquard

« Incidence d’un nouveau système de transport »
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 Des difficultés : 

- liées au temps : temps de maturation d’un 

projet transport et temps des projets 

urbains opérationnels (ex : halte pas encore 

décidée mais projet urbain en cours)

« Incidence urbaine d’un nouveau 

système de transport »


